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Unsere Starken: beraten, begutachten, messen, planen
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oberflache zum Nachweis der Gerduschminderung auf einer
Bundesautobahn (Auftraggeber: privates Bauunternehmen),
2010
Vorher-Nachher-Messungen nach Einbau eines gerauschmin-
dernden Fahrbahnbelags auf der Bundesstrafse B10 zwischen
Stuttgart und Esslingen (Auftraggeber: Regierungsprasidium
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Problemfeld StralSenverkehrslarm

Strallenverkehrslarm ist in allen industrialisierten Landern
ein belastigender, teilweise sogar gesundheitsgefahr-
dender Umweltparameter. Sowohl Kommunen als auch
Uberdrtliche Baulasttrager sehen sich vor hohe Anforde-
rungen an den Larmschutz gestellt. Als Mafnahmen fur
die Larmminderungsplanung stehen u.a. Verkehrsverla-
gerung und Verkehrsvermeidung zur Verfigung. In vielen
Fallen — z.B. an innerodrtlichen Hauptverbindungsstral3en,
aber auch stadtnahen Autobahnen — lassen sich die Ver-
kehrsgerduschimmissionen damit aber nicht immer so
weit reduzieren, dass die Schutzanforderungen einge-
halten werden koénnen. Gerduschmindernde Fahrbahn-
beldge stellen in diesen Fallen eine besonders wirksame
und stadtbildvertragliche Manahme zur Minderung der
Verkehrsgerausche auch im innerstadtischen Bereich dar.
Allerdings ist die richtige und erfolgreiche Anwendung
gerauschmindernder Fahrbahnbeldge nur nach genauer
Prufung der vorliegenden Randbedingungen zielfiihrend.
Auch mussen die Beldge im Bauvertrag sach- und fach-
gerecht beschrieben werden. Die zielfihrende Gestaltung
des Bauvertrags stellt fur die Strafsenbauverwaltung damit
eine nicht zu unterschatzende Herausforderung dar.

Gerauschmindernde Fahrbahnbeldge

Der wirksame Schutz vor Verkehrsgerduschen gehort mit
zu den vorrangigen Aufgaben von Stadten und Gemein-
den. Dabei kommt dem StralSenverkehrsgerausch, das
auch schon bei niedrigen Geschwindigkeiten vom Roll-
gerausch bestimmt wird, eine besondere Bedeutung zu.
Da das Rollgerdusch wesentlich von den Eigenschaften
der Fahrbahn abhangt, kann es durch den Einbau akus-
tisch optimierter Fahrbahnbeldge mafgeblich gemindert
werden. Solche gerauschmindernden Fahrbahnbelage
beeinflussen das Rollgerdusch direkt an der Quelle und
sind deshalb oft viel wirkungsvoller als die schon aus stad-
tebaulichen Grinden nicht immer realisierbaren Schall-
schutzwande. Durch optimale Anpassung der Beldge an die
jeweilige Verkehrssituation kdnnen die Beurteilungspegel
in der Nachbarschaft deutlich verringert werden. Und an-
ders als bei Schallschutzwanden sind gerduschmindernde
Fahrbahnbeldge nicht nur in den unteren Geschossen
direkter Anlieger, sondern auch in héheren Stockwerken
und groReren Entfernungen, also flachendeckend wirk-
sam. Eine Vielzahl von Bauweisen steht heute zur Verfu-
gung. Nicht alle sind fir jede Verkehrssituation geeignet.
Nur gemeinsames, kooperatives Handeln von Verwaltung,
Planern, Beratern, Baustoff- und Mischgutlieferanten und
ausfuhrenden Firmen fuhrt zum gewdnschten Erfolg.

Oberflache eines larmarmen

Aufbau eines zweischichtigen
Splittmastixasphalts (SMA-LA) offenporigen Asphalts

Unsere Leistungen

Beratung des Baulasttragers zu optimalen Lésungen fur die
Ausflhrung von gerauschmindernden Fahrbahnbelagen,
angepasst auf die spezifische oOrtliche Situation (Lage, Verkehrs-
zusammensetzung)

Beratung des Baulasttragers beztglich der Wirtschaftlichkeit
von Kombinationen aus konventionellen aktiven Schallschutz-
mafnahmen (Schallschutzwénde und -walle) und gerdusch-
mindernden Fahrbahnbeldgen

Beratung von Strafsenbauunternehmen und Mischgutherstel-
lern Uber die Zusammensetzung und fertigungstechnische Um-
setzung von gerauschmindernden Fahrbahnbelagen (Sonder-
bauweisen)

Beratung und Unterstltzung des Baulasttragers bei der
Ausschreibung von gerauschmindernden Fahrbahnbeldgen

Erstellung von Textbausteinen flr die Ausschreibungsunterlagen

Erstellung von schalltechnischen Eignungsnachweisen

und Qualitatskontrolle; Messung der akustischen Grofen
Strémungswiderstand und Schallabsorptionsgrad an Probe-
koérpern im Labor

Durchflihrung schalltechnischer Kontrollprifungen am einge-
bauten Fahrbahnbelag und/oder an angelegten Probefeldern

Messung der Textur, des Schallabsortionsgrads und des
Stromungswiderstands in-situ

Durchfiihrung von schalltechnischen Uberwachungsmessungen
vor und nach dem Umbau; Messung der Reifen-Fahrbahn-
Gerdusche (CPX-Messanhanger) und der Vorbeifahrtgerausche
(Statistische Vorbeifahrt)

Langfristige Uberwachung des akustischen StraRenzustands
(Monitoring) durch Messungen (CPX-Methode und/oder
Methode der Statistischen Vorbeifahrt)

Weitere straflen- und straBenverkehrsbezogene
Leistungen

Beratung von Kommunen bezlglich mdglicher Maflnahmen in
der Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchungen im Rahmen
von Bebauungsplan- und Planfeststellungsverfahren

Erstellung von Larmkarten nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Dimensionierung von aktiven Schallschutzmafnahmen (Schall-
schutzwande und -walle)

Akustische Beratung der Konstruktion von Larmschutzwanden,
Messungen nach ZTV LSW-06

Akustische Beratung und Messungen an Fahrbahnubergangs-
konstruktionen flr Briickenbauwerke

Messverfahren in der Praxis

Labor-Messverfahren fiir akustische Eignungsnachweise
an Laborprobekdorpern

Stromungswiderstand — Schallabsorptionsgrad

In-situ-Messverfahren fiir Kontroll- und Abnahme-
priifungen auf dem eingebauten Belag bzw. Probefeld

Lasertexturmessung — Stromungswiderstand — Schallabsorptionsgrad

Messung der akustischen Fahrbahnbelagsgiite
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Anhénger- (CPX) und statistische Vorbeifahrtmessmethode (SPB)



